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Patemansprflche 



t Kuvenneigbares ZweispuHahrzeug, msbcsomlc- 
rc Motomd mil abnehmbar angcid%to«flem »ch 
wafett.mil ctncmmh dem Fahrers«z.dcr ^n]""^ * 
und zwei die erstc Spur mldenden rUdcrn verscrie- 
neniUuptrmhmcn und einem mh wenigstens einem 
die zwehe Spur bttoenden Red vw^wNcb«^ 
rahmen. die rich im Berckh der bctden Radmittd- 
ebenen erstrecken und durch QueHenker fniteman- io 
der verbunden sind.zu denen etn unt crer Qwrrlen- 
ker tmd em oberer QueHenker gehocen, wobcidk 
Geknkpunkte der QueHenker in odcr na hc den 
betden Redmittdebenen angeordnet and. «*™«* 
gekenniekhnct. daB der untere QueHenker (3, 13) is 
einen fiber den Gelenkpimkt (3*) in der Radrnittel- 
ebene(RM) des Hauptrahmens (I) hmausragcnden 
VerttnW»wh*chniti P w . «*) wfweist und als 
Trittbrett vor dem Fahrersitz (4) angeordnet at 
wobei auf gegcnObeHiegenden Sdten i des Gelenk- » 
punkts (31 am unteren QueHenker (3, 13) undan 
aeinem Verian«ertmgsat»duntt<3^. 
FuBstOtze m 1«* bzw. eine Utike FuBsiOtre (6a; 
18a) angebracht rst durch deren gtetchsurkes Nie- 
dcrtreten der Hauprrahmen (1) in vertikaler Onen- is 
tkrungstabfflsiertwird. 

2. ZweispuHahrzeug nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzekhnetdaB drei QiieHenker(3,<S;M3. 14) 
vorgesehcn rind, von denen mindestens zwei m der 
Fahrtrkhtung zueinandcr versctzt und rnindestens 30 
zwei hi der Hdhe zuemandcr vetietzt angeordnet 
sin d. 

X Zweiipurfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzekhnet daB der in Fahrtrictituiig imtUere 
QueHenker der untere QueHenker (3; 13) mit den 35 
stabfflsierenden FuBsi0tzen(6a t 6in 18a. 1W)Ht und 
daB der huitere QueHenker (13) am hochsten und 
der vordere QueHenker (4) in mttderer H6he ange- 

4!zweuwfihraeug nach einem der AnsprOche I 40 
bis 3. dadurch gekenraekhnet, daB die QueHenker 
(i 4. 5; 4. 13. 14) zumindest vom Hauptrahmen (t) 
lekhtfOsbarsind. 

5. Zwetsp u Hahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
bis 4, dadurch gekemuekhnet daB auch <fcr Haupt- 45 
rahmen (t) mh einem Paar FuBstOtzen (32a, 326) 
fOr den Fahrer veraehen ist 

6. ZweispuHahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
bis 5, dadurch gckeimzekhnet daB der die stabrii- 
sierenden FuBstmzen(6A6M6a.18*)aufwdseude 90 
untere QueHenker (3; 13) am einen Rahmen (1 bzw. 

2; 15) mit einem Getenk und am anderen Rahmen 
(2; 15 bzw. 1) rmt zwd Gdenken engcschkmen ist, 
dk koaxbl mh Abstand » Fahrtrkhtung angeord- 
net sind. 55 

7. Zwerspurfahrzcug nach einem der AnsprOche 1 
bis 5, dadurch gekennzckhnet daB em wettercr 
QueHenker am einen Rahmen (t bzw. 2; 19) mit 
einem Getenk und am anderen Rahmen (2; 19 bzw. 

1) mit zwei Geienken engetenkt ist to 

8. Zwetspurfahrzeug nach einem der AnsprOche I 
bis 4 aowie 6. dadurch gekennzekhnet, daB der die 
subUWerenden FufistOtzen (6a; 66) aufweisende 
untere QueHenker (3) an beiden Rahmen (1, 2) mit 
zwei Geienken angeschtossen ist die koaxkl mh w 
Abstand in Fahrtrkhtung angeordnet stud 

9. Zwetspurfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kenraefchnet daB der untere QueHenker (13) 



durch das eine Gelenk mit dem Hauptrahmen (1) 
und durch die zwei koaxialen Gelenke (17. 17) mh 
dem Nebenrehmen<5, 14) vcrbunden ist. 
10. Zwetspurfahrzeug nach dnem der AnsprOche I 
bis 9. dadurch gekennzekhnet. daB an der Umersei- 
te des unteren QueHenkers (13) ein in Standstclhmg 
ausfahrbarer Slander (20) gdagert ist, der m der 
Standstdlung die vertikale Oncnticrung des 
Hauplrahmens(l) skhert . . 

It. ZweispuHahrzeug nach Anspruch 10. dadurch 
gekennzekhnet. daB auf gegcnubeHiegemk^S«- 
ten der Radmhletebene (*M) Zuggiiedcr (24. « 
vorsesehen shid. die bodennahe Punkte (26A »oj 
des ausgefahrenen Slanders (20) mil dem Haupt- 
rahmen (1) verbinden und in der Standstettung hn 
wescntlkhen gespannt sind 
IZ ZweispuHahrzeug nach Anspruch 10 oderl U 
dadurch gekemuekhnet. daB eine vom Fahrersitz 
(5) atis bedienbare Betatigungsvorrkhtung (21 bis 
21) fflr den Slander (20) vorgcsehen 1st. 

13. ZweispuHahrzeug nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzekhnet, daB die Betfitigungsvomchning 
(21 bis 23) einen Eiektromotor (21) umfaBi, dem ein 
Schalter (22) mgeordnct est 

14. ZweispuHahrzeug nach Anspruch 1* dadurch 
gekennzekhnet. daB der Bcktromotor (21) so ge- 
schahet ist.daS cr nur bet attsgeschaitcter^ZOr^mg 
Oder in LceHauFstettung des Gctnebes betangbar 
ist» 

15. ZweispuHahrzeug nach. einem der AnsprOche 1 
bis 14. dadurch gckeuiiieicfanet,daB am Nebenrah- 
men (19) ein knkbares Rad (41) gelagert at. das 
durch Lenkarme (44, 45) und eine Spurstange (47) 
mit dem hmkbaren Vorderrad (39) des Hauptrah* 
mens (1) gekoppelt ist. wobei die Spursiangenge- 
lenke In f Sder^ahe den beiden RadmHtelebenen 
(/?Mundlffl)fiegen. 

16. ZweispuHahrzeug nach wemgstens einem oer 
AnsprOche I Us 15, dadurch gekennzekhnet daB 
ernes der am Nebenrahmen {RB) geiagerten RMer 
(40,41) angetrkben und gebrernst 1st 

17. ZweispuHahrzeug nach wenigst ens ein em der 
AnsprOche 1 bis 16. dadurch gekennzexAnet <w 
deVAbstand der Geienkpunkte (3*, 3"; 4*. 4"; B\ 5") 
veranderbar ist 

18. ZweispuHahrzeug nach wemgstens einem der 
AnsprOche 1 bis 16, dadurch geketmzeWmet, daB 
die<^enkpunkte(^3'';4%4 w ;9'.3^meiastok»^ 
manschen Lagern gelagert sind 

19- ZweispuHahrzeug nach wenigstens;anem der 
AnsprOche 1 bis 17, dadurch gekemtreichnet daB 
(fie QueHenker (3. 4, 5; 13, 14) in ihrer Linge ver- 
neither sind. 

20l ZweispuHahrzeug nach wenigstens emera to 
AnsprOche 1 bis 19. dadurch gekcrmzeichnetdaB 
die Linge der QueHenker (3, < 5; 13. 14)wgnrend 
der Fahrt zur Eraehmg gewoilter Fahrzustande 

des Zweispusfahrzeugs steuerbar ist 

21. Zwetspurfahrzeug nach Anspruch 2* dadurch 
gekermzeichnet daB dse Steu erunj der QueHenker 
mHteU dner den Neiirungswrnkd bet Kurvenfahrt 
und/oderme Sdtenkrifte cHassenden Vorrkhtung 

&°^eispuHahrzeug nach wenigstens dnem der 
AnsprOche I bis 21. dadurch gekennzekhnet daB 
dk Rider fiber in der Herte steuerbarc Federete- 
mente 

abgestOiztaind 
23. ZweispuHahrzeug nach Anspruch 22. dadurch 
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gekennzetchnet, daB die Federelemente rechnerge- 
Ueucrtc StoBdloipfer (I 1) sind 

Beschrelbung 



Die Erfindung beirifrt ein kurvcnneigbares Zwetspur- 
fahrzeug, iiubesondere cin Motorrad mH abnehmbar 
angcschlossenem Beiwagen, mit einem imt dem Fahrer- 
sitz, der Lenkung and zwci die erste Spur bMcnden 
Ridern vcrsehenen Hanptrahmen und einere mit wenig- 
stens etnem die zwettc Spur biktendcn R»d vcrsehenen 
Ncbcnrmhmen* <fie rich im Berekh der beiden fUdmlt- 
teiebencn erstreckeo und durch Querienkcr miteittan- 
dcr vcrbunden smd zu denen em untertr Querleftker 
und an oberer Qocricnker echtteii. wobei die Geta k- 
ptmkte der Qaetienfcerin oder nahc den beiden Radmit- 
tekbenen angeordnet sind 

Em derartiges Zweispurf ahrzeug mh Quertenkem 1st 
bckamU Es imterachcidet akh weoentKch von den 
gieichfafa bekannten Gespaitnen, bei dcncn dcr auf ei- 
ner Scrtc des Motorrad* angeordnetc Bcfwagcn fest mit 
dem Motorrad vcrbunden 1st Bei emer sofchen warren 
Verbindung erbait das zweispurige Fahrzeug mh min- 
desiens drei Ridern sutkche StabUitftt die dem zwch 
rldrigen Motorrad fehlt Jcdoch muB doe wesent&ch 
schlechtere Lenkflhigkeit m Kauf gen om men werden, 
und anders alt bebn btoBen Motorrad kdonen Kurven 
iddttmehr gen ej p bae^ 

den, was eta sichcce* and schncfics Durchlahreti von 
Kurven b e teto tf i ch ng t und zugfefch die Fahrfreude 

Dagegen tetaen skh Gcapaimc mit Querlenkem wtc 
em Motorrad mH Kuivermeigung fahrcn, well die Qvcr- 
icnker das Motorrad und den Beiwagen bzw. deren 
Rahman peraBetogrammarttg miteinander verbinden, 
so daB ifiese sidi stets gentemsam und In gjekhcm MaBe 
ncigen und die Querienkcr ihre hn weaentlicHen wngf 
rechte Lege belbchahen. Dadurch verbessern sich die 
Bedtenung s e fg ei tt d u rftetw der Fahrkomfort und die 
Fahrfreude bei mKUeren und hdheren Geschwindigkei- 
ten. Auch wind durch die Anordnung der Getenkpunkte 
dcr Querienkcr in den beiden Ridm U tckbencn berehs 
erreicht, daB die Neigung des Fahrzcugs incht zu emer 
Andenmg der Sporwchc fOhrt Lckkr geht aber durch 
die getenkige Verbkidung von Motorrad und Beiwagen 
die sutiscbe Stabffitlt des Zweispurfahrzeugs voffttin- 
dig verioren. Ate Poigc muB der Fahrcr bei Sttlbtand 
und bei nledriger Gescmwindigkeit seine FOOc auf den 
Boden setzen, urn das Fahrzeug m emer auf rechten Stal- 
king zu halten. Das erschwert das Fahren von kurven- 
neagbaren Gespaimen aus M otorrad und Berwagen, 

Dememtprechend fiegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde. cm kurvenneigbares Zweispurf ahrzeug der 
cingangs beachriebenen Bauart zu schaffen, das bei al- 
ien GcscnwmdigkeHcn einschlicBlich des SUIIsUnds si- 
chcr und m dnf acher Wctse zu handhaben ist, ohnedaB 
Etascmrankungen Mnskhtfich der KorvenneigbarkeH in 
Kauf genomreen werden mOssen. Dabci soli dte Quer- 
lenkervefbrndong mogtichsl ekifach and kostensparend 
ausgefohrt werden konnen. 

Diese Aufgabe wind erfindungsgemlB dadurch gclost, 
daB der ant ere Querien k cr cmen Ober den Gdenkpunkt 
In der Rndmittelebene des Hauptrahntens hitiaueragen- 
den Veriangenmaaabtchnitt auf wetst und ah Trittbrett 
vor dem FahrersHz an gcor d n c t 1st wobei auf gegen 
flberbegenden Saltan des Gctcnkponkis am untercn 
' und an eeJuem Veriangerungsabschnltt cine 
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sind, durch deren gieichstarkes Nicdcrtreten der Haupt- 
rahmen in vertikalcrOriemienmgstabiitsicrt wird 

Infolge diescr Aosbildung karm der Fahrcr den Nct- 
gungswinkel bei jedcr Geschwmdigkeh und auch im 
s Stillstand dadurch bcctfifluisen. daB cr die beiden FuB- 
stQtzcn auf dem unteren Querienkcr niedcrtriu und da- 
durch Beer den Sitz das Motorrad bzw. den Hauptrah- 
men des Zweispttrfahrzeugs in eine gegenflbcr dem 
stets waagrccht verbfeibenden QueHenker aufgenchte- 
io ic MiUehtelhmg drQckL Dies geht nictit nur "m der Stitt- 
standsstdhing oder bei nledriger Fahrgcschwindtgkcrt, 
in entsprechender Weise kann der Fahrcr auch behn 
Durchfahren emer Xurve die durch Korpcrverlagerung 
bewirkte Neigung zusatzKch beeinflusscn. Sornn tst das 
is Problem der statischen Stabffitlt des Zweispurf ahr- 
zeugs gefOst. ohne daB Einschrinkungen hinsfchtlidi der 
Kurvcnncigbarkch bestehen. Desweiteren ergibt sich 
em konstrukiiv einfaches Lcnkersystem. das vorzugs- 
weise drei Querienkcr umfaBt, von dcncn emer ver- 
20 gjeichsweisc torskmssteif oder aber zwci in Fahr rich- 
lung und enigegengesetzt btegesten* ausgefOhrt werden. 
wihrend die andcrcn beiden bzw, der dritte Querienkcr 
bauptstchfich ab auf Zug/Druck betastbarcs Bauteit 
ausgefahrt sind 
25 ZweckmlBtge Ausgestaltungen und Wei. *i o^ungen 
ergeben skh aus den Untei^n^rikchca Diese betreffen 
untcr andcrem Mafinahmcn ho Intcresse etner b abocn 
Verinndung von Hauptrahmen und Ncbenrahmcn, zur 
verglcichiweise emfachen Unsung des Hauptrahmen* 
30 zwecks Umrustung in cin Einspurf ahrzeug (Motorrad) 
und zur emfachen Entlastung des Fahrcrs bei stillite* 
hendem Fahrzeug vom ober die FuBe atifzubringenden 
Stabilisierungsdruck mitteb eines ausfahrbaren Stan- 
dcrs. 

« Die Erfindung ist sowohl bei einem drelrtdrigen, wie 
bei einem vierradrigen Fahrzeug anwendbar. aho unab- 
hang'tg da von, ob dem Nebenrahmen (Seitenwagen) ein 
Rad oder zwei Rider zugeordnet sind Dabci kaim das 
cmc bzw. das vordcrc Rad dcs Ncbenwagens auch als 
Ober cine Spurstangc mitgelenktes Rad ausgebiidet 
sem. Durch Anordnung der beiden Spurstangengeknke 
m den Radmhtelebenen wird dabci skrncrgcstelh, daB 
der Lenkeinachlag nicht mit der Neigungsbewcgung ge- 
koppett fet 

DarBberhinaus befafk skh die Erfindung mit einer 
Einrichtung zum gewoihen Erzielen bestimmter Fahr- 
zustlndc des Zwdspurfahrzeugs. Dabci kann bcispiets- 
weise bei Kun enfahrt die Winkeistellung dcs angctric- 
bencn Motorrads zu der Winkelstettung des Beiwagens 
zur Erziehxng einer optimaien Fahrstabilitlt verindert 
werden. Ferner bt cin seHeitkraftabhingiges Vorspitr- 
steuern erztetbar. indent die Uingc dcr Querienkcr 3 
und 4 bzw. 13 und 4 m einem bestunmten VcrhaKnis zu 
dcr Llngc des Querienkers 5 bzw. 14 cmgesieUt wird 
Ein derartiges Kcitenkrafubhangiges Vorspursteuern 
liBt sich auch gcwissermaBen durch cine elastokinema- 
tisehc Lagerung dcr Getenkpunkte der Querienkcr cr* 
zidetv wekhe zyBnderartige Gummiclcmcnte aufwei- 
sen, die in vor g cgc ben cr Richtung eine umenchiedUche 
EiastizHit besitzen. SchheBhch kann das Fahrverhaiten 
auch dutch in der Harte steuerbare Fcdcrlemente der 
fedemd aufgehangten Rider des Motorradcs undVoder 
des Beiwagens erfolgen, wobei diese Fe de re te me ntc m 
vtrtcslhaftcr Weise durch co mputcrg esteucrtc StoB- 
dimpfer gcbihSet sein konnen. 

Drei Aaartlhrungsbeisplele der Erfindung werden 
fiachfoiftendanhand ein e r schcmatischcn Zrichnung ni- 
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Fig* 1 in Vorderanskhl ein Fahrzeug mit einem Mo- 
torrad and dnem Bdwagen. der von dnem Rad unter- 
stutztist; 

Fig, 2 das Fahrzeug gcmlfi fig. 1 in Drauf stent, wobei 
zur bessercn DarstdlungTdk entfernt bzw, weggcbro- 
chcn sind; m ^ 

Fig* 3 eine Sdtciianskht das Fahrzeug* gemaB Fig. 1 

und 2s 

Fig. 4 ein anderes Fahrzeug In Draufsfchuwobel wlc- 
derum Teik wegg e brochen find: 

Fig. 5 eine Vorderanskht des Fahrzeugs nacti Fig. 4, 
wobei ein am Fahrzeug vorgcschcner Stlndcr lm wc- 
senthchen ausgefahren ist und wicdemm Teik em- 
schtkBKch des Vorderrades des Motorrads weggetassen 
iKnd: mm . 

Fig. 6 cine Seitenanticht des Fahrzeugs gcmaB Fig ; 4 

und 5; und 

Fig. 7 em wdicres Fahrzeug In Sei tenanskht, bet item 
derBetwagenaufzwd Radern abgestBtzt 1st. wovondas 
vordere Rad ah Lenkrad ausgcbildet ist 

Das Fahrzeug F gem IB Fig. 1 bis 3 ist aus einem 
Motorrad M und einem Reiwagen Jlzusammcngesctzt. 
Duu sind der ate Hauptrahmen 1 bezekhncte Rahmen 
des Motorrads M und derate Nebenrahmen 2 bezeich- 
nete Rahman des Beiwagem B durch einen uoteren 
Qucrienker 3. emen vorderen Querknlter 4 mid einen 
hinteren Quertenker 3 mfcefeumder verbundea 

Wk insbesondere aus Fig. t zu ersehen is*. Uegendk 
Oelenkpunkte 3' und 3" des Querlenkers X die Gdenk- 
punkte 4' und 4" des Querlenkers 4 und die Oelenk- 
punkte 3' und 3" des Qtierknkers 5 In der uftgefahren 
Radmittekbene KMdes Motorrads M bzw. in der Rad- 
mittekbene JWdes Beiwagem A Dadurch cutsteht eine 
paralkkgremmartige KomtrukUon, wk es In Fig. t 
durch dk Rahmenabschnitte 1 a und 2a von gkteher 
Lange zwischen den Geknkpunkten 3* und 4' sowk 3" 
und 4" deutlkh gemacht hL Dabei ist ohne weneres 
erskhthctt daB skh der Hauptrahmen I bzw. das Mo- 
torrad A* und der Nebenrahmen 2 bzw. der Reiwagen B 
in gktchem MaBe zur einen oder zur anderen Sehe 
neigeit kounen, wobei die Quertenker 3. 4 und 5 ihre 
ungeflhre bodenparallefe Lagebcibehahen. 

Der untere Quertenker 3 in ah torstatwsteifes rohr- 
fonrnges Bauteil ausgebiUet Ea wdn einen Vertange- 
rungsabschnitt 3"' auf, der flber den Getenkpunkt 3' 
bzw. dk Radmittetebene RM bauichtlteh Wnausragt 
urn einen Betrag von der GroBenordnung der Lenker- 
breite . . ^ 

Wk insbesondere aus Fig. 2 zu enehen ist, smd am 
Quertenker 3 eine rechte FuBstutze 66 und am Verlan- 
gerungsabschitiu 3"' eine Knke FuBstutze Sir befestigi 
dk symmetrise!) zur Radmittetebene RM'm gut errekh 
barer Stelhmg vor dem Fahrershz 5 angeordnet sind 
Da dine der Stab&skrung bzw. der vertikatenOrientk- 
ntng der Rahmen t und 2 dkneoden FuBstutzen 6a und 
gfrbeim vorgesehenen L6sen des Motorrads M von den 
Querknkern 3. 4 und S nkht am Motorrad M vcrbki- 
ben. ist ein weiteret Paar lest out dem Hauptrahmen I 
verbundener FuBstOtzen 32a und 32* vor g e sehe n. dk 
bei angeacMossenem Beiwagen 0 eventucf such bei 
hoheren Fahi geic hw in di gketten bemrtzt werden kftn- 
nan, bei dencn auf dk Fuflstabiiiskrung verzkh let wer- 
den kann. 

Wk aus Fig. 3 zu crsehen ist, skid am Hauptrahmen I 
zwei Lageebflfcl 7 und « bcfestigt.dk einen Abstandfn 
Fahrtrkhiung zueinander aufweken und der zweifa- 
chen koanakn Lagerong des unteren Querknkcrs 3 in 
der Radmhtekbene KMdknen. Dadurch wird errckhu 



daB das Motorrad Mund der Beiwagen Bauch hinskht- 
lich Neigungsbewegungen urn eine Queraehse ausrei- 
chend starr miteinander gekoppelt smd. 
Wk au&^ 3 zuersehco ist, wehn der Nebenrahmen 

% 2 des Beiwagens B einen skh van Quertenker 3 im 
wesenthchen nach hinten erstreckenden Rahmenab- 
tchnht 2b und emen sichdaran ansehlkflenden auTwara 
gertchteten RahrtHmabschmtt 2c auf. der tm wesentfi- 
chen hinter dem ROcken des Beiwagerrfahrers verteuf t 
io und der Anknkung des htnteren Querknkcrs 3 und el- 
ites Sto8d«mpfers 11 dknt, dessen unteres &ide mit 
einem am Nebenrahmen 2 schwenkbar befestigten 
Ungslenker tO fur das cirajge Seitenwagenrad 9 ver- 
bundenist. t M . 

is Das Fahrzeug gentaB Fig. 4 bis 6 we*t viek Obcrenv 
sttmmungen mil dem vorstehend bescfuiebencn Fahr- 
zeug gentaB Fig. I bis 3 auf. Dementspechend sind tejl- 
weise gjekhe Bezugszetcheo vcrwendetund beschrinkt 
skh die nachfolgende Beschreibung auf d:e vorhande- 
20 nen Unterschiede. 

Anstdle des unteren Querlenkers 3 ist em unterer 
Querknker 13 von fkcher. ho GrundriB etwa dreieck- 
formiger Gestatt vorgesehea Bntsprechendes gitt fflr 
den anstelk des hinteren Querlenkers 5 vorgesehenen 
25 hinteren Quertenker 14, Dk chrekckfottirigcn Querten- 
ker 13 und 14 sind jewetts mtt zwei Eckpunkten hi der 
Radmittetebene ft* des Beiwagens B angeknkt, wowi 
zwei gktchacfasige, Abstand in Fahrtrkhiung aufwei- 
sende Gdenke 16, 1« und 17. 17 am Nebenrahmen iS 
30 des Beiwagem ^vorgeseheo ^ f^^J^" 5 16 
und 17 ertauben den Querknkem 13 und 14 ein Sen wen- 
ken urn dk in der Radmhtekbene RB Ikgenden in 
Fahrtnchmng vertaufenden bzw. Ungsgerichteten Ach- 
sen A 1 und A X wthrend der vordere Quertenker4um 
3s dk Achse A 3 schwenkt (Fig. 6> Die drci Quertenker 4, 
13 und 14 sind Jewells mit nur einem Getenk m der 
Radmittekbene RM des Motorrads M m dessen 
Hauptrahmen 1 angeknkt- Daher skid zttm L6scn bzw. 
WkderanschlkBen des Motorrads Muur drei Gelenk- 
40 verbindungen zu Hken bzw. bcrzustelkn, 

Audi tm vorlkgenden FaBe wetet der untere Querten- 
ker 13 einen Verlingerungsabschnitt 12 auf, der auf der 
dem Beiwagen B abgewandten Sette der Radmittekbe- 
ne RM angeordnet ist und dne Hnke Fuflstfltze 18a 
45 aufweist- Die rechte FuflstOtze ltoist bn mittkren Be- 
rekh dei unteren Querlenkers 13 befestigt. 

Aus Fig. 4 und 5 ist zu ersehen, daB das Motorrad M 
mit einem zentrakn Stander 20 versehen fart, der mit 
enter Queraehse an der Untersene des uoteren Querten- 
so ken gelagert ist- In der FahmeBtmg ist der Stinder, wk 
in Fig. 4 venutschauhcht ist, fin ubheher Weise mittds 
emer oder Mehrerer nkht dsrgestenter Federo fa Aiu^ 
ge an der Untersene des unteren Querlenkers 13 gehal- 
ten, Zum Abstdkn des Fahrzeogs kann der Stander 
55 entweder durch FuBbeUtigung oder von Hand ttber e^ 
nen Hcbd oder ein Zugkabd m dk Standstdlung aus^ 
geschwenkt werden, wie es fin Flg.5 angedeutet ist. 
Nach der Ze4c1mufig %t jedoch doe ekktrtsche Beti*- 
gung vorgesehetu wozu auf dem rechten Ende des Quer- 
«o knkers 13 ein Ekkiromotor 21 montkrt 1st MHtdi des 
vor der FuBstotze \Mb auf dem Querknker 13 angeord- 
neten FuBschahers 22 wird der Ekktromotor 21 gestar- 
tet, der dann Qber em RHzd dnen fest mil dem Stander 
20 vcrbundenen Zahnkranz 23 dreht Dk unteren Enden 
65 der bdden StSnderfflBe stud fiber Zuggfieder 26* und 
Mb in Form von Sdlen mit dem rechten Ende 30* bzw. 
dem linken Ende 30b des unteren MomagebOgeb » mr 
den Qucrienker 13 verbtmdea Dk Unge der Seke 24 
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und 25 ist so bemessen, daB dcr Hauptrahmen 1 in auf- 
rechtcr Stdlung gehahen und am seitlichen Kippen ge- 
hinder! wird, wenn dcr Stander 20 voll lusgcfahren ist. 

Urn em iinbeabskhtigtes Ausfahren oder Aufklappcn 
des Stlnders 20 wlhrend der Fahrt *u verhmdenv kann s 
als SichcmngsmaBftahmc vorgeschcn sctn, daB rich der 
Elektroimitor 2t nur bei ausgeschalteier ZOndung oder 
mir bei stehendem Zwefcpurfahrzeug starten MB t 

Das Fabrzeug gemSB Fig. 7 entspricht weiigehend 
dem anhand von ITg. 4 bis 6 beschrkbcnen BeHpiel, wie to 
der Vergieich der Ffg.6 und 7 zeigt Abweichend nan- 
delt es skh jedoch urn ein vierrtdrigcs Fabrzeug, bei 
dem der Beiwagen Bm\i zwei Ridern versehen 1st. nam- 
Itch mit einem Hinterrad 40 und einem Vorderrad 41. 
Das Vorderrad 41 tst lenkbar an den Rahmen 15 des is 
Bciwageni JVangetchtossen. Dam ist ein Steuerkopf 42 
vorgesehen, in dem die Radgabd 43 getagert ist Die 
Lenkung Ist mit derjenigen des Vorderrad es 30 des Mo- 
torrads M gekoppett Dazu smd eye Radgabel 43 des 
Beiwagens B mit einem Lenkarm 44 und die Radgabel 20 
46 des Motorrads M mit einem Lenkarm 45 versehea 
Die Lenkarme 44 und 43 sind mitdnander durch erne 
angdenkte Spurstange 47 verbunden, die m Fig. 7 durch 
den Lenkarm 44 verdeckt und nur angedeutet 1st. 

Ebenso wie dkGeWnke der Querlenker smd auch die as 
bekten Spurstangengelenke in den ungefabren Radmit- 
tetebenen RM und RB angeordnet. Dadurch ist ticher- 
gestettt, daB sieh elne Neigung des Fahrzeugs, wie sie 
beim Durchfatiren von Kurven vorgeseben ist. nfcht 
bzw. nfcht w ese n i B eh auf den Lcnkcmachlag des Sehen- » 
wagenvorderrads 41 auswirki 

Bei dem in Hfr 7 dargesteiiten Fabrzeug mit einem 
von zwei Ridern 40 und 41 unterstBtzten Beiwagen Btst 
es ausreichend. wenn nur der Querlenker 13 ah dreieck- 
formlger Lenker mh BiegesteifheH in und emgegen der 35 
Fahrtrichttmg ausgeftttirt ist Dementsprechend konnte 
der bmtere Querlenker 14 wie der vordere Querlenker 4 
emreinesDruck/Zugelementsein. 

GrundsItzJich ist es auch mogtich, den Beiwagen B 
Uber ein elnziges Rad abzustQtzen, das wie das Rad 4 1 in 40 
fig. 7 lenkbar 1st. Atle drei dargesteiiten und betchrie- 
benen Zweispurfahrzeuge werden so gefahrea daB der 
Fabrer seme FOBe auf die FuBsiBtzen 6 bzw. 10 setzt, die 
wie der zugehorige Querlenker 3 bzw. 13 auch bei Fahr- 
zeugneigungen im wesentfichen horizomal auigerichtet 4s 
bleibea Dieses erm&gtteht dem Fahrcr cine zustitztiche 
Stabilisierung mtttels seiner Beine — ttauptsacfclich bei 
niedriger Geschwmdigkeit und wihrend des Anhahens. 
aber auch in Notshuationen bei anderen Geschwindjg* 
kehea Wenn der Fahrer keine zusitzSchen Subifisic- 50 
rungimaBnahmen mitteb der Beine durchfthrcn will 
kenn er seme FOBe auch auf die fest mit dem Motorrad- 
rahmen verbuadcoen FuBstBtzen 32a and 32b stef ten. 
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ABSTRACT: 

The twin-tracked vehicle consists of a 
motorcycle (M) and a side car (B) connected by a 
front transverse link (4), a lower transverse link 
(3) and a rear transverse link (5) . The pivot 
points lie close to the wheel centre lines of (RM, 
RB) the motorcycle (M) and sidecar (B) . The 
horizontal lower transverse link (3) is provided 
with an extrusion on the side of the motorcycle 
away from the side car. This extension arm is 
fitted with a strap with a foot support, for the 
rider. The rider can stabilise the vehicle in an 
upright position or into a tilting position by 
means of foot pressure on the lower transverse 
link (3) . ADVANTAGE - Provides a twin tracked 
vehicle which is easy and safe to handle. 
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